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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

@ SchlleEsystem, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 

@ Bel einem SchlieSsystem, z. B. bei einem Fahrzeug, wird 
Ober einen Schalter Oder einen Sensor eine Datenabfrage 
eines Datentragers uber eine Steuerelnhait zur Erkennung 
einer Zutrittaberechtlgung ausgelost. Im Falle der Erkertnung 
einer ZutrJttsberechtlgung entslchert die Steuereinheit die 
Schlosser des Schliefisystems automatlsch. Urn den Vor- 
gang des Entsichems des Systems fQr einen Benutzer 
komfbrtabler zu gestaiten, WIrd vorgeschtagen, mindestens 
einen kapazitiven Sensor In mindestens einer Handhabe 
eines TQrgrlffs zu Integrieren. Dazu befindet sich In der 
Innensohaie der Handhabe mindestens eine erste Elektrode 
und In dem, der Handhabe gegenOberliegenden Bereich 
einar TOre eine zweite Etektrode. Durcli Aniegen einer 
gegenpollgen Sparinung an belden Elektroden wird hierbei 
™ zwischen diesen ein elektrlsches Feld erzeugt. Eine Annahe- 
f rung einer Hand, die bei der Erfindung als Dlelektrlkum 
^ funglert bewlrkt eine Verinderung des summativen Dlelek- 
trikums zwischen den beiden Elektroden. Eine solche Veran- 
derung wird vom kapazitiven Sensor wahrgenommen und In 
einen elektrischen Impuls umgesetzt, der in der elektrischen 
Steuereinheit die Datenabfrage des Datentragers ausldst. 
Der Datentrager sendet daraufhin seine Daten an die im 
Fahrzeug befindilche elektrische Steuereinheit, die die ein- 
gegangenen Paten mit den gespeicherten Daten vergleicht 
und im positiven Datenerkennungsfail die Schldsser an den 
Turen des Fahrzeugs entslchert. 



lU 

Q 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untarlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 03.97 702045/221 



6/23 



5D0Clt> <DE_19617038A1_L> 



4 



1 

Beschreibung 



DE 196 17 038 Al 



Die Erfindung richtet sich auf ein Schliefisystem der 
im Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art Bei 
einem solchen SchlieBsystem wird eine Zutrittsberechti- 
gung mittels einer elektromagnetischen Datenabfrage 
geprQft Das Anwendungsgebiet der Erfindung richtet 
sich insbesondere auf Kraftfahrzeuge, Zugange zu Si- 
cherheitszonen etc 

Bei SchlieBsystemen der oben genannten Art ist es 
beicannt, einer Person Zutritt zu z. B. einem Fahrzeug 
fiber eine Datenabfrage eines Datentragers, z. B. einer 
Scheckkarte, zu ermdglichen. Die Datenabfrage wird 
Werbei durch einen am Fahrzeug angebrachten mecha- 
nischen Schalter oder einem Sensor, z. B. einer Licht- 
schranke, ausgeldst, welche an einem TQrgriff oder zu- 
mindest im Bereich eines TQrgriffs installiert sind. Die 
Zutritt begehrende Person lost die Datenabfrage des 
Datentragers durch eine Steuereinheit, z. B. in einem 
Fahrzeug, durch ein Betatigen des Schalters, genauer 
gesagt durch ein Bewegen des TOrgrif f s, oder mittels des 
Durchfahrens einer Lichtschranke mit einer Hand aus. 
Der ausgeldste Impuls wird hierbei von der Steuerein- 
heit an einen Sender weitergegeben, der die Datenab- 
frage an den Datentrager ubermittelt Der Datentrager 
empfangt den Befehl zur Datenabfrage und gibt diesen 
weiter an eine Dateneinheit die die geforderten Daten 
an einen Sender weiterleitet. Der Sender iibermittelt die 
Daten dann wieder aber die fahrzeugseitige Sende/ 
Empfangseinheit an die Steuereinhdt im Fahrzeug, die 
im Falle einer positiven Dateneiicennimg emen Befehl 
zur Entsidierung des Schliefisystems ausgibt 

Die Datenabfrage geschieht also erst bei einem er- 
sten Betatigen einer Handhabe wie einem Griffbugel 
Oder einer Gri^appe eines Turgriffs und somit zu ei- 
nem verhaitnismaBig spaten Zeitpunkt da ihr, wie aus 
der obigen Beschreibung zu entnehmen ist, noch einige 
Schritte nachfolgen. Diese verzogerte Datenabfrage, 
sowie die sich anschlieBende Reaktionsszeit einer Zen- 
tralverriegelung machen ein solches System unkomfort- 
abeL In manchen Fallen hat dies zur Folgc, daB das 
SchlieBsystem bei der ersten Betatigung des Turgriffs 
noch nicht entsichert ist und die den Zutritt begehrende 
Person emeut den Tiirgriff emeut betatigen muB um 
eine Ture zu offnen. 

Auf gabe der Erfindung ist es ein System der im Ober- 
begriff des Anspruches 1 genannten Art zu entwickeln, 
das emem Benutzer auf komfortable und sichere weise 
Zutritt zu z. B. einem Kraftfahrzeug ermdglicht Dies 
wird erfindungsgemaB durch die im kennzeichnenden 
Teil des Anspruches 1 genannten MaBnahmen erreicht, 
denen folgende besondere Bedeutung zukommt 

Die Besonderheit der dort beschriebenen MaBnah- 
men liegt darin, daB in den Handhaben der Tiirgriffe 
wenigstens je eine Elektrode installiert ist und in dem 
der Handhabe gegenfiber liegenden Teil der TQre eme 
Gegenelektrode angebracht ist, welche auch die Ture an 
sich sein kann. Wird zwischen beiden Elektroden ein 
elektrisches Feid aufgebaut, so kann dieses in vorteilhaf- 
ter Weise dazu benutzt werden, bereits den Zutritts- 
wunsch einer nach einem TOrgriff greifenden Person zu 
sensieren. Dieses geschieht erfindungsgemaB dadurch, 
daB eine Hand die nach einem der an den Tiiren befind- 
lichen Handhaben langt, bei Ihrer Annaherung bereits 
eine Anderung der zwischen den beiden Elektroden auf- 
gebauten Kapazitat herbeifOhrt Der Hand kommt da- 
bei die besondere Funktion zu, daB sie das Dielektrikum 
zwischen der handhabenseitigen Elektrode und der tfir- 



seitigen Gegenelektrode verandert, mdem ein Teil der 
Umgebungsluft durch das Dielektrikum der Hand er- 
setzt wird und sich somit summativ ein anderes Gesamt- 
Dielektrikum ergibt Vorteilhaf terweise ist der gesamte 
5 Vorgang von der Sensierung der Annaherung der Hand 
bis hin zum Empfang der vom Datentrager ilbermittel* 
ten Daten und dem darauffolgenden Entsichem des 
Schliefisystems im Erkennungsfall emer Zugangsbe- 
rechtigung, mit Sicherheit noch vor einer tatsachlichen 
10 Betatigung der Handhabe abgeschlossea 

Eine Elektronik, die die Veranderung der Kapazitat 
wahmimmt und in einen Befehlsimpuls flbersetzt ist 
vorzugsweise platzsparend in der Handhabe des TOr- 
griffs enthalten. Der von dieser Elektronik erzeugte Be- 
ts fehlsfanpuls Idst in der elektrischen Steuereinheit die 
Abfrage des Datentragers aus. 

Von Nutzen ist es auch wenn eine weitere Elektrode 
zum Einsatz gelangt, die die Aufgabe hat dem System 
Daten far erne Kompensatfon von Kapazitatsunter* 
20 schieden aufgrund von wechselnden auBeren Rahmen- 
bedingungen, wie z. B. durch wechselnde Witterungs- 
verhaitnisse, zu liefem. 

Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteransprfichen, der nachfolgen- 
25 den Beschreibung und den Zeichnungen. In den Zeich- 
nungen ist die Erfindung in einem Ausfiihrungsbeispiel 
dargestellt Es zeigen: 

Fig. 1 scfaematisch ein Fahrzeug mit einem btegrier- 
tem SchlieBsystem, 
30 Fig» 2 schematisch einen Datentrager der hier in der 
Ausfuhrungsform einer Scheckkarte dargestellt ist, 
Fig. 3 einen perspektivisch dargestellten Tiirgriff, 
Fig. 4 ehie Handhabe und einen Teil einer TOr im 
Querschnitt 

35 Wie aus Fig. 1 bis Fig. 4 zu entnehmen ist handelt es 
sich bei der Erfindung um ein SchlieBsytem das aus 
mehreren Komponenten 13—37 besteht und das in dem 
hier dargestellten Ausfiihrungsbeispiel in ein Fahrzeug 
10 integriert ist Dieses SchlieBsystem soil dem berech- 
40 tigten Benutzer des Fahrzeugs 10 auf mdglichst kom- 
fortable und einfache Weise den Zutritt zum Fahrzeug 
10 ermdglichen. Aus Fig. 1 ist zu entnehmen, daB in 
diesem AusfOhnmgsbeispiel an zwei TQren 12 je ein 
Tiirgriff 13 und ein SchloB 14 angebracht ist Zum TQr- 
45 griff 13 geh6rt eine Handhabe 27, wie ein GriffbQgel 
Oder eine Griffklappe, die einen kapazitiven Sensor 
30—34 enthait Von den TOrgriffen 13 aus laufen Leiter- 
bahnen 18 vom kapazitiven Sensor 30—34 zu einer 
elektrischen Steueremheit la Ober diese Leiterbahnen 
50 18 wird ein Signal vom kapazitiven Sensor 30—34 im 
Falle der Annaherung einer Hand an den Zwischenraum 
zwischen TOrgriff 13 und der TGre 12 an die elektrische 
Steuereinheit 16 abgegeben. In der elektrischen Steuer- 
einheit 16 Idst ein solches Signal eine Datenabfrage ei- 
55 nes bedienerseitigen Datentragers 20 (Fig. 2) aus, die 
die elektrische Steuereinheit 16 ttber die Leiterbahnen 

19 an mehrere S«ide-/Empfangseinheiten 15 weitergibt, 
welche die Datenabfrage elektromagnedsch an den in 
Fig. 2 dargestellten Datentrager 20 Obermitteln. 

60 Im Datentrager 20 wu-d das Kommando zur Daten- 
ausgabe Ober erne Antenne 24 aufgefangen imd an einen 
Empfanger 22 des Datentragers 20 weitergelcitet Der 
Empf anger 22 gibt das Signal an die Dateneinheit 23 des 
Datentragers 20 weiter, der die abgeruf enen Daten fiber 
65 einen Sender 21 und die Antenne 24 des DatentrSgers 

20 an die Sende-/Empf angsemheiten 15 im Fahrzeug 10 
Qbermittelt Im Datentrager 20 befindcn sich neben den 
oben genannten Einheiten in diesem AusfOhmngsbei- 
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spiel auch noch eine Stromversorgung 26 sowie eine 
Elektronik 25 die die Funktionen des Datentragers 20 
mitsteuert 

Die Sende-ZEmpfangseinheiten 15 geben die empf an- 
genen Daten aber die Leiterbahnen 19 an die elektri- 
sche Steuereinheit 16 weiter. In der elektrischen Steuer- 
einlieit 16 v^erden die vom Datentrager 20 gelieferten 
Daten mit den in der elektrisclien Steuereinheit 16 ge- 
speicherten Kennungsdaten verglichen. Im positiven 
Datenerkennungsfall (Anerkennung der Zutrittsberech- 
tigung) gibt die elektrische Steuereinheit 16 mittels der 
Leiterbahnen 17 ein Signal zur Entsichening der Schl5s- 
ser 14 an diese weiter, welches die Handhaben 27 von 
einem unwirksamen in einen wirksamen Modus Ober- 
fahrt In diesem wirksamen Zustand der Handhaben 27 
ist eine Offnung der SchlSsser 14 durch Betatigung der 
Handhabe moglich. 

Die Stromversorgung des SchlieBsystems, der elektri- 
schen Steuereinhdt 16 and der anderen wirksamen 
elektrischen Bauteile wird bei diesem AusfOhrungsbei- 
spielvonder Autobatterie 11 uberaomnien. 

Wie aus Fig. 3 und Fig. 4 zu entnehmen ist, ist eine 
erste Elektrode 30 des kapazitiven Sensors 30—34 in 
diesem AusfQhrungsbeispiel zweigeteilt und symme- 
triscb in einer Innenschale 28 einer Handhabe 27 ange- 
ordnet Die Querprofile der beiden Telle der ersten 
Elektrode 30 haben wie aus dem Querschnitt der Hand- 
habe 27 in Fig. 4 ersichtlich, ein L-ProfiL Mittig zwi- 
schen den beiden Teilen der Elektrode 30 ist die Kom- 
pensationselektrode 33 angeordnet In deni, dem 
SchlieBzylinder 37 zugewandten Teil der Handhabe 27 
ist die Elektronik 34 des kapazitiven Sensors 30-34 in 
diesem Ausfuhrungsbeispiel auf der Innenschale 28 an- 
gebracht Die Elektroden 30, 33 und die Elektronik 34 
sind luftabschlOssig mit einer Isolierschicht 36 Oberzo- 
gen. 

Aus Fig. 3 ist zu ersehen, dafi sich in einer AuBenscha- 
le 29 der Handhabe 27 ein Tastschaiter 35 befindet, der 
in dieser Ausfahrungsform ein Verriegeln des SchlieBsy- 
stems 13—37 durch ein Betatigen desselben ermoglicht 

Wie aus Fig. 4 ersichtlich, wird m dieser AusfOhrungs- 
form entiang der AuBenschale 29 die Leiterbahn 18 ge- 
ffihrt Desweiteren ist in der Fig. 4 die ungef^hre Aus- 
breitung eines elektrischen Feldes 32 zwischen der er- 
sten Elektrode 30 und einer zweiten Elektrode 31. die in 
dieser Ausfiihrungsform der TQr 12 des Fahrzeugs 10 
entspricht, dargestellt 

Im Falle eines Stromausfalls kann die TQre 12 auch 
mittels des SchlieBzyUnders 37 mit einem fiir solche FSl- 
le vorgesehenen SchlQssel gedff net werden. 

Es bleibt nun noch zu bemerken, das die hier darge- 
stellte Ausfiihrungsform nur eine beispielhafte Verwirk- 
lichung der Erfindung darstellt Diese ist jedoch nicht 
darauf beschrankt Es konnte so z. B- der Tastschaiter 
durch einen zweiten, zusatzlich in der AuBenschale der 
Handhabe 27 angebrachten Sensor ersetzt werden, der 
den Wunsch einer Person nach einem Sichern des Fahr- 
zeugs (ktrch vorbeistreichen der Hand vor der dem 
Fahrzeug 10 abgewandten Seite der Handhabe 27 sen* 
siert Die Elektroden sind ebenfalls nicht auf eine^ be- 
stimmte Form beschrinkt, sie kdnnen viehnehr jede 
Form aufweisen die fur die jeweilige Elektrode m5glich 
ist Die Anzahl der Sensoren ist gleichfalls nicht auf eine 
bestimmte Anzahl beschrtokt 

Bezugszeichenliste 

10 Fahrzeug 



11 Autobatterie 

12 Tut 

13Tiirgriff 
14SchloS 
5 15 Sende-ZEmpfangseinheit 

16 elektrische Steuereinheit 

17 Leiterbahn (elektrische Steuereinheit — SchlieBzy- 
linder) 

18 Leiterbahn (elektrische Steuereinheit — kapazitiver 
10 Sensor) 

19 Leiterbahn (elektrische Steuereinheit — Sende- 
ZEmpfangseinheit) 

20 Datentrager 

21 Sender (des Datentragers) 

15 22 Empfanger (des Datentragers) 

23 Dateneinheit(des Datentragers) 

24 Antenne (des Datentragers) 

25 Elektronik (des Datentragers) 

26 Stromversorgung (des Datentragers) 
20 27 Handhabe 

28 Innenschale (der Handhabe) 

29 AuBenschale (der Handhabe) 

30 erste Elektrode 

31 zweite Elektrode 
25 32 elektrisches Feld 

33 Kompensationselektrode 

34 Elektronik (des kapazitiven Sensors) 

35 Tastschaiter 

36 Isolierschicht 
30 37 SchlieBzylinder 
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1. SdilieBsystem, Insbesondere bei Kfz, fahrzeug- 
seitig bestehend aus einem Ober eine Handhabe 
(27) zu betatigendem SchloB (14) an wenigstens ei- 
ner TOr (12), KJappe od dgL 

wobei das SchloB (14) zwischen zwei StcUungen 
umstellbar ist, namlich einer die Handhabe (27) un- 
wirksam setzenden gesicherten Stellung 
und einer die Handhabe (27) wirksam setzenden 
Stellung bei der das SchloB (14) Ober eine Betati- 
gung der Handhabe (27) zu dffnen ist, 
und bei dem ein im Bereidi der Handhabe (27) 
befindlicher Sensor (30—34), der mit einer elektri- 
schen Steuereinheit (16) verbunden ist, die Daten- 
abfrage eines bedienerseitigen Datentragers (20) 
durch die elektrische Steuereinheit (16) ausldst, 
wobei die elektrische Steueremheit (16) mit einer 
Sende/Empfangsemheit (15) verbunden ist und 
liber diese die Datenanfrage an den bedienerseiti- 
gen Datentrager (20) Ubermittelt 
und der Datentrager (20) seinerseits seine Daten 
aus einer Dateneinheit (23) Ober einen Sender (21) 
an die fahrzeugseitige Sende/Empfangseinheit (15) 
ubermittelt 

und die Sende/Empfangseinheit (15) die Daten an 
die elektrischen Steuereinheit (16) weiterleitet 
und die elektrische Steuereinheit (16) hn positiven 
Datenidentifizierungsfall ein Entsichem des/der 
Schldsser an wenigstens einer Tttr (12), einer Klap- 
pe od. dgL des Fahrzeugs (10) veranlaBt, dadurch 
gekennzeidmet, 

daB mindestens eine erste Elektrode (30) eines ka- 
pazitiven Sensors (30 — 34) in einer Handhabe (27) 
integriert ist und eine zweite Elektrode (31) des 
kapazitiven Sensors (30—34) tOrseidg angeordnet 
ist, dafi zwischen den Elektroden ein elektrisches 
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Peld (32) aufgebaut ist und daB die Kapazitat zwi- 
schen den beiden Elektroden (30, 31) vom Dielek- 
trikum einer in den Bereich des elektrischen Feldes 
(32) gelangenden menschlichen Hand vertoderbar 
unddamitsensierbarist 5 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1» dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elektronik (34) des kapazitiven 
Sensors (30—34) in der Handhabe (27) integriert ist 

3. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Handhabe (27) ei- lo 
ne weitere Elektrode aufweist, die als Kompensa- 
tionselektrode (33) fungiert 

4. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die erste Elektrode 
(30) in zwei ElektrodenteOe gegliedert ist is 

5. SchlieBsystem nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die erste Elektrode 
(30) symmetrisch gestaltet ist 

6. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Elektro- 20 
denteile der ersten Elektrode (30) in den Lings- 
randbereichen der innenschale (28) der Handhabe 
(27) angeordnet sind 

7. SchlieBsystem nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die iCompensations- 25 
elektrode (33) zwischen den beiden Elektrodentei- 
len der ersten Elektrode (30) angebracht ist 

8. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafi ein zus&tzlicher Sen- 
sor zum Sichem des SchlieBsystems im in der 30 
Handhabe (27) eingebaut ist 

9. Schlie&ystem nach einem der AnsprQche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi dem zu- 
sltzlichen Sensor wenigstens eine zusStzliche 
Elektrode in der Handhabe (27) zugeordnet ist 35 
10. SchlieBsystem nach einem der Anspruche 1 bis 

9. dadurch gekennzeichnet, daB das Sichem des 
SchlieBsystems aber einen mechanischen Tast- 
schalter (35) ausgeldst wird 

— _ 40 
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